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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Hallsbergs kommun arbetar med framtagande av en detaljplan for Rala etapp 1V, som mojliggor for
verksamheter av mindre stérande karaktér (planbestdmmelse Z) i huvudsak, men det kan dven
forekomma handel och kontor i omradet. Omradet ligger pa 6stra sidan vag 529 (Samzeliigatan), som
har statligt vaghallaransvar och gar fran centrala Hallsberg norrut i riktning mot Kumla och Orebro.

Det finns idag tva vaganslutningar fran och till vag 529 och detaljplaneomradet. Den ena ligger i
detaljplaneomradets sddra del och ansluter till omradet via cirkulationsplatsen dar vag 529 méter
Hardemovagen. Den andra ligger i h6jd med omradets mitt i hdjd med Tegelbruket med verksamhet
vaster om vag 529 dar aven en cykelbana korsar vag 529 utan nagon ordnad passage. Den andra
infarten planeras flyttas ungefar 130 meter norrut i samband med detaljplanearbetet.

Utover planarbetet med detaljplanen som mojliggor verksamheter pa dstra sidan vag 529 finns det i
Oversiktsplanen aven ett utpekat utvecklingsomrade fér bostader vaster om vag 529. Om detta
omrade blir verklighet, kan en anslutning fran vag 529, vasterut, dven bli aktuellt pa langre sikt. Denna
skulle kunna utgdra en gemensam anslutning for utvecklingsomradet pa vastra sidan vag 529 och
verksamhetsomradet pa dstra sidan.

1.2 Syfte

Den har trafikutredningens huvudsakliga syfte ar att utreda hur en ny huvudinfart till det nya
verksamhetsomradet kan utformas med hansyn till kapacitet och framkomlighet pa vag 529. Har ingar
aven att utreda lamplig passagetyp for den gang- och cykelbana som géar pa vagens vastra sida séder
om den befintliga infarten, och pé &stra sidan av vag 529 norr om befintliga infarten. Det saknas
ordnad passage i dagslaget.

Utover kommunens planerade verksamhetsomrade behdver aven det utpekade utvecklingsomradet
for bostader vastra sidan vag 529 hanteras. Dessutom har Train Alliance, som ager mark dster om
verksamhetsomradet, planer pa att utveckla sin verksamhet och de har darfér énskemal om en ny
anslutning mot vag 529 — med anledning av en stor 6kning av dagliga transporter som
verksamhetsutvecklingen skulle innebara. | dagslaget ar antalet rorelser till och fran Train Alliance
ungefar 195 per dag vilket i en nara framtid (ar 2023—2030) kan komma att 6ka till ungefar 3 000
rorelser/dag, enligt Train Alliance egna uppskattningar.

Trafikutredningens andra syfte ar att utreda en majlig utformning av en ny korsning pa vag 529, med
hansyn till kapacitet och framkomlighet, vid norra delen av det nya verksamhetsomradet vilket dven
som aven skulle mgjliggdra en anslutning till utpekat utvecklingsomrade for bostader.
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1.3 Avgransningar

Den geografiska avgransningen utgoérs av de tva nya anslutningarna till och fran vag 529 (se ny
anslutning 1 och 2 i Figur 1). Den nya infarten till verksamhetsomradet utgor en flytt av den befintliga
anslutningen dar aven gang- och cykelbanan korsar idag samt anslutningen som pa langre sikt kan
binda samman det nya verksamhetsomradet med det nya bostadsomradet via vag 529 precis norr om
det nya verksamhetsomradet.

\ /
Ny anslutning 2
\

Nytt bostadsomrade % A /

Rala IV
Nytt verksamhetsomrade

Figur 1. Utredningens geografiska avgransning utgdrs av de tva nya anslutningarna.
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2 Nulage och forutsattningar

2.1 Detaljplaneomradet och kringliggande omraden

Detaljplaneomrade ligger precis norr om Hallsberg tatort, se Figur 2, ungefar 1,5 km fagelvagen fran
Hallsberg tagstation. Detaljplanen rymmer ungefar 251 000 kvm tomtmark samt vagar mellan dessa.
Marken nyttjas idag som jordbruksmark. Den norra kanten pa detaljplaneomradet foljer
kommungransen mellan Hallsbergs kommun och Kumla kommun. Pa &stra sidan avgransas
detaljplaneomradet av vag 529.

Detaljplanen mdjliggor verksamheter av mindre stérande karaktar, handel och kontor. | Figur 3
framgar kvartersstrukturen foér detaljplanen samt vagar inom omradet och anslutningar till och fran
omradet.

| TR | il | i |
Skala 1:50 000, SWEREF 99 TM, RH 2000.

Figur 2. Det nya verksamhetsomradet, Rala 4, markerat i rott.
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Figur 3. Kvartersstrukturen inom detaljplanen for Rala 4.

Detaljplaneomradet ligger i anslutning till flera verksamheter och verksamhetsomraden som i stor
utstréackning ar bilburna. Till vaster om detaljplaneomradet ligger Tegelbruket dar atervinning-,
transport- samt mark- och anlaggningsverksamheter finns. Precis sydvast/sdoder om
detaljplaneomradet ligger ett mindre verksamhetsomrade pa bada sidor om vag 529 med blandade
verksamheter som bland annat rymmer detaljhandel och handel med skrymmande varor,
matvarubutik, verkstader, restaurang, atervinningscentral, bensinstation samt att Volvo har en
verksamhetsanlaggning. Oster om detaljplaneomradet har dven Train Alliance och Trafikverket
verksamhet vilket bland annat inkluderar tagservicehallar, underhallsverkstad, ralsverkstad och lager.
Train Alliance har ambitioner om att utveckla sin verksamhet vilket skulle innebara en stor 6kning av
trafik till och fran deras omrade i relation till dagens verksamhet. Omradet ar aven utpekat i
kommunens Oversiktsplan som ett omrade for utveckling av ett industri- och verksamhetsomrade.

| kommunens 6versiktsplan® ar flera delar av Ralaomradet, dit detaljplaneomradet hor, utpekade som
utvecklingsomraden. Bland annat beskrivs utvecklingen av vag 529 att denna ska utgéra en
tatortsentré och att det nya verksamhetsomradet ska utvecklas till ett verkstadscentrum med inriktning
mot tillverkningsindustrin samtidigt som verksamheterna placerade narmast vag 529 bér rymma
kommersiell service. Omradet vaster om vag 529 beskrivs dven som lampligt foér bostader. Vart att
notera ar att vag 529 ar en del av det funktionella prioriterade vagnatet, med klassificeringen regionalt
viktig. Det innebar att vagen ar viktig fér den regionala tillgangligheten. Trafikverket anvander
klassificeringen som ett av flera planeringsunderlag vid till exempel atgardsplanering och
hastighetsanalyser.2

1 Hallsberg kommun (2016). Oversiktsplan for Hallsberg kommun.
2 Funktionellt prioriterat vagnat - Bransch (trafikverket.se)
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2.2 Trafikfloden

Vag 529 som avgransar detaljplaneomradet i vaster ar statligt agd med ett korfalt i vardera riktningen
samt med en bredd om 7 meter. Hastighetsbegransning langs vagen ar 80 km/tim forbi
detaljplaneomradet. Idag finns det en anslutning fran vag 529 genom det framtida
verksamhetsomradet, det ar denna anslutning som i samband med exploateringen av omradet ar tankt
att flyttas norrut ungefar 130 meter. Det finns aven ytterligare en befintlig anslutning till omradet via
cirkulationsplatsen vag 529/Hardemovagen som leder till verksamheter dster om detaljplaneomradet
inklusive Train Alliance.

Det finns idag inga busshallplatser i anslutning till detaljplaneomradet eller de narliggande
verksamheterna. Den narmaste busshallplatsen aterfinns ungefar 1,5 kilometer séder om
detaljplaneomradet i centrala Hallsberg.

Idag gar det en gang- och cykelbana parallellt med vag 529 i nord-sydlig riktning, denna byter sida om
vagen i héjd med detaljplaneomradet. Norr om omradet gar gang- och cykelbanan péa dstra sidan och
soder om omradet gar den pa vastra sidan. Idag finns ingen anordnad passage for gangare och
cyklister dar gang- och cykelbanan byter sida, se platsen i Figur 4.

Figur 4. Bild av platsen dar gang- och cykelbanan parallellt med vag 529 byter sida (Kalla: Google Street View, 2023).

En atgardsvalsstudie har genomforts for vag 529 i syfte att utreda trafiksdkerheten och kapaciteten,
denna fardigstalldes 20203. Atgardsvalsstudien visar att det finns kapacitetsproblem langs strackan
forbi detaljplaneomradet samt att vagen upplevs smal och har bristande trafiksakerhet. Med anledning
av att ingen anordnad passage finns for gangare och cyklister éver vagen anses aven funktionen for
gang- och cykeltrafik delvis bristande langs strackan.

Ett antal trafikmatningar har gjorts i anslutning till detaljplaneomradet, dels langs vag 529 och dels
langs Hardemovagen. Se vilket &r méatningarna genomférts samt ADT och andel tung trafik i Figur 5.
Matningen fran 2020 skedde i slutet av mars och kan potentiellt ha paverkats av radande pandemi,
COVID-19. Andelen tunga fordon fér matningen ar 2020 &r okand och det finns inga kdnda méatningar
av cykeltrafiken i omradet.

3 Trafikverket (2020). Atgardsvalsstudie: Trafiksakerhet och kapacitet vag 529 Ostansjé-Hallsberg-
Byrsta.
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Figur 5. Trafikflodesmatningar langs vag 529.
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3  Alstringsberakningar

Som ett steg i att beddma vilken kapacitet som behdvs i de framtida anslutningarna fran vag 529 till
verksamhetsomradet har trafikalstringsberakningar genomforts. Trafikalstringsberakningar syftar till att
kvantifiera den trafik som kommer genereras till och fran ett omrade vid exploatering. Berdkningarna
innebar alltid ett visst matt av osakerhet eftersom det saknas detaljerad information om vilka
verksamheter som ska etablera sig.

Trafikalstringsberakningar har gjorts for det tillkommande verksamhetsomradet dar aven intilliggande
verksamheters utvecklingsplaner har beaktats. Vidare har alstringsberakningar gjorts for det planerade
bostadsomradet pa vastra sidan vag 529. Alstringsberakningarna har genomforts med stéd av
Trafikverkets alstringsverktyg?.

Alstringsverktyget bygger pad samband mellan bruttototalarea (BTA), antal anstéllda och
resegenerering for olika verksamhetstyper. Sakrast ar alstringstalen for olika typer av bostader medan
osakerheten ar storre for verksamheter. Storst osakerhet anger Trafikverket for stérre industrier,
detaljhandel och restauranger. Verktyget beraknar personresor och mojliggér en separat berakning av
nyttotrafik, sdsom service och godsleveranser, vilket i denna utredning antagits vara 5 procent av den
alstrade biltrafiken fran verksamheter och 10 procent av den alstrade biltrafiken fran bostader.

Fardmedelsférdelningen av de alstrade resorna for verksamhetsomradet och bostadsomradet pa
vastra sidan vag 529 har antagits i linje med den resvaneundersékningen som gjorts for kommunen
2017 av Region Orebro I&n®, se Tabell 1.

Tabell 1. Antagen fardmedelsférdelning.

Bil Kollektivtrafik Cykeltrafik Gang

80 % 8 % 6 % 6 %

3.1 Alstringsberakningar for tillkommande verksamhetsomrade

Verksamhetsomradet planeras inrymma framfor allt smaskalig industri (planbestammelser Z) men
aven kontor (planbestdmmelser K) och handel (planbestdmmelser H). Den handel som planeras ar
handel med skrymmande varor, eller annan sallanképshandel. Hur mycket trafik som alstras kommer
bero pa vilken typ av verksamhet som kommer lokalisera sig i omradet men aven vilken
exploateringsgrad som kommer bli i omradet. For att sakerstalla att korsningsutformningen har
tillrdcklig kapacitet for att hantera trafikflodena till och fran det nya verksamhetsomradet har en
exploateringsgrad om 50 procent antagits vilket i del lokala kontexten ar hégre an vad det troligt
kommer att bli. | kringliggande omraden ligger exploateringsgraden lagre, sa 50% ar att se som ett
worst-case. | Tabell 2 nedan ar den antagna férdelningen mellan de tre ténkta
verksamhetskategorierna for omradet sammanstalld.

Tabell 2. Antaganden om verksamhetsandelar.

Andel av

Kategori X BTA
exploateringen

Hantverk/smaindustri 70% 87 800

Kontor 5% 6 300

4 Trafikalstringsverktyg - Bransch (trafikverket.se)
5 Region Orebro lan (2017). Resvanor i Region Orebro lan.
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Detaljhandel 25% 31400

Totalt 100% 125 500

De initiala berdkningarna med Trafikverkets alstringsverktyg genererar valdigt hoga varden i
jamforelse med andra motsvarande omraden/utredningar och den senaste resvaneundersokningen
som gjorts for Hallsbergs kommun. Darfor har vissa justeringar gjorts for att fanga ett mer troligt
alstringsscenario for det tillkommande omradet. Foljande antaganden har gjorts:

e For smaindustri/hantverk har 30 resor per 1 000 BTA antagits.

e For handel (sallankdpshandel med skrymmande foremal sdsom bygghandel och liknande) har
1 anstalld per 100 BTA antagits samt 2,3 resor per anstalld.

e For kontor har 30 BTA per anstalld samt 2,3 resor per anstélld antagits.

e For varje bil till och fran omradet antas 1,25 personer sitta.

¢ Nyttotrafiken antas tillkomma motsvarande 5 procent av den alstrade biltrafiken.

Antal fordonsrdrelser som alstringsberédkningarna resulterar i &r sammanstallda i Tabell 3.

Tabell 3. Alstrade fordonsrorelser fran verksamhetsomradet.

oxtanteringen | BT | et | N | ereeer
Hantverk/smaindustri 70% 87 800 1685 84 1769
Kontor 5% 6 300 308 16 324
Handel 25% 31400 3 968 198 4 166
Totalt 100% 125 500 5961 298 6 529

Utbver den alstrade fordonstrafiken fran det tillkommande verksamhetsomradet har aven trafik fran
narliggande omraden antagits. Dessutom har trafikmatningarna langs vag 529 och Hardemovagen, se
Figur 5 pa sidan 9, beaktats och raknats upp till ar 2050 flodesnivaer med hjalp av Trafikverkets
upprakningstal®. De uppskattade flddena fran narliggande verksamheter &r sammanstallda i Tabell 4.
Fordonsroérelserna i tabell 4 har inte raknats upp, utan ses som ett fast varde foér bade nulaget och
framtida scenarier.

Tabell 4. Fordonsrorelser per dygn fran verksamheter i ndromradet.

Fordonsrorelser

Verksamhet/verksamhetsomrade Motivering
per dygn
Train Alliance (6ster om verksamhetsomrade) 2901 Train Alliance egna upr?skattmngar baserat pa
verksamhetens utvecklingsplaner.
Tegelbruket (vaster om verksamhetsomradet 750 Baserat pa AVS fér vag 529 samt antagande om
och vag 529) personal
Volvo (s6der om verksamhetsomradet) 480 Volvos egen uppskattning

Befintliga verksamheter invid befintlig
cirkulationsplats (vag 529/Hardemovagen) 320
Oster om vag 529

Baserat pa dagbefolkning i omradet samt antagen
fordelning mellan verksamheter

6 Trafikverket (2023). Trafikupprakningstal. Trafikupprékningstal - Vaganalyser trafikutredningar och
buller 230401 (trafikverket.se)
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Befintliga verksamheter invid befintlig
cirkulationsplats (vag 529/Hardemovéagen) 1250 Baserat utférd trafikmatning
vaster om vag 529 samt befintliga bostader.

Det ar vart att notera att den alstrade och tillkommande biltrafiken innebar mer an en férdubblad
mangd trafik langs vag 529 jamfért med idag. Detta langs en stracka som redan idag har bristande
kapacitet, enligt tidigare genomférd AVS.

3.2 Alstringsberakningar for tillkommande bostadsomrade

Alstringsberakningar har aven gjorts for det utpekade utvecklingsomradet for bostader pa vastra sidan
vag 529. Om omradet skulle utvecklas enligt dversiktsplanens intention, forvantas omradet inrymma
smahus, radhus, flerfamiljshus, férskola och verksamheter. Hur mycket trafik som alstras kommer i
stor utstrackning bero pa hur férdelningen mellan bostadstyperna ser ut samt vilka typer av
verksamheter omradet forvantas inrymma. Gallande verksamheter har samma fordelning mellan
verksamhetstyperna antagits som for verksamhetsomradet i avsnitt 3.1. Fordelning ar sammanstalld i
Tabell 5 nedan.

Tabell 5. Antaganden om exploateringen i bostadsomradet som forutséattning for alstringsberakning.

Kategori BTA Uppskattning
Bostader och anlaggningar var av: 167 300 Antal enr::rrinznsli\?;'ll('tr;;ikverkets
Smahus 124 400 938
Radhus 15 600 156
Flerfamiljshus 20 000 290
Forskola 7 300 -
Verksambheter var av: 18 000 -
Hantverk/smaindustri (70%) 12 600 -
Kontor (5%) 900 -
Handel (25%) 4500 -
Totalt 185 300 -

Foljande antaganden ligger till grund for alstringsberakningen for bostadsomradet:

e For smahus, radhus och flerfamiljshus har antalet resor beraknats enligt Trafikverkets
alstringsverktyg.

e For forskolan har 1 barn per 16 BTA antagits samt 4,4 resor per barn.

e For smaindustri/hantverk har 30 resor per 1 000 BTA antagits.

e For handel, i detta fall sallanképshandel med skrymmande féremal sasom bygghandel och
liknande, har 1 anstélld per 100 BTA antagits samt 2,3 resor per anstalld.

o For kontor har 30 BTA per anstalld samt 2,3 resor per anstalld antagits.

e  For varje bil till och fran omradet antas aven 1,25 personer sitta.

¢ Nyttotrafiken antas tillkomma motsvarande 5 procent av den alstrade biltrafiken for
verksamheterna och férskolan samt 10 procent av den alstrade trafiken fran bostaderna.
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Antal fordonsrérelser som alstringsberakningarna resulterar i ar sammanstallda i Tabell 6 nedan.

Tabell 6. Antal fordonsrérelser fran bostadsomradet.

Andel _av BTA Fordonsrorelser Nyttotrafik Totalt a:ntal
exploateringen med bil fordonsrorelser
. Fast
Bostader . ey 160 000 6 564 656 7221
forutsattning
. Fast
Forskola . ey 7 300 1295 65 1360
forutsattning
Hantverk/smaindustri 70% 12 600 242 12 254
Kontor 5% 900 44 2 46
Handel 25% 4 500 576 28 604
Totalt 100% 185 300 8 722 764 9 486

3.3 Natutlaggning

Hur den alstrade trafiken fordelar sig i vagnatet har betydelse fér hur stor kapacitet de olika lankarna
och korsningarna behdver klara. Med anledning av detta har en natutldggning antagits, denna har
gjorts fér eftermiddagens maxtimme mellan klockan 16—17 dér trafiken antas vara 10 procent av ADT.
Foéljande antaganden har gjorts:

e 70 procent av flodet gar ut fran det nya verksamhetsomradet/narliggande
verksamhetsomrade/verksamheter och 30 procent av flodet gar in.

e 70 procent av flodet gar in till det nya bostadsomradet och 30 procent av flodet gar ut fran
omradet.

e 60 procent av flodet langs vag 529 gar i riktning mot Hallsbergs tatort och 40 procent gar
norrut.

e 20 procent av trafiken fran etapp 3 och 4 i det nya bostadsomradet har dragits av for att
undvika dubbelraknade trafikfloden.

Riktningsférdelningarna i de olika korsningspunkterna baseras pa den senaste resvaneundersokning,
riktningsférdelningarna for de olika trafikmatningspunkterna, verksamhetstypernas karaktarer samt
genom att studera det geografiska omradet och kdnda malpunkter. Hansyn har aven tagits till det
radande férbudet mot genomfart for tyngre transporter i Hallsbergs tatort.

Nar verksamhetsomradet star klart kommer det finnas tva anslutningar till omradet fran vag 529. Ena
infarten kommer vara via den befintliga rondellen i sédra anden av verksamhetsomradet och den
andra infarten kommer utgéra den nya infarten i h6jd med Tegelbruket, se Figur 7. Om
oversiktsplanens intentioner forverkligas gallande bostadsomradet i vaster kan det finnas ytterligare en
anslutning till verksamhetsomradet l1angst norrut vilken &ven ansluter till det nya bostadsomradet, se
Figur 6.
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Figur 7. Forsta skedet med tva anslutningar till Figur 6. Andra skedet med tre anslutningar ill
verksamhetsomradet, de hdgra anslutningarna i figuren. verksamhetsomradet, de hdgra anslutningarna i figuren.
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Riktningsférdelningen for det forsta skedet med tva anslutningar till omradet ar sammanfattad i figuren
nedan.

Figur 8. Antagen riktningsférdelningen i de olika korsningspunkterna for det nya verksamhetsomradet.
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Riktningsférdelningen fér det andra skedet med tre anslutningar till det nya verksamhetsomradet samt
tva anslutningar till det nya bostadsomradet ar sammanfattad i figuren nedan.

Figur 9. Antagen riktningsférdelningen i de olika korsningspunkterna for det nya verksamhetsomradet.
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4  Trafikanalys

Detta kapitel beskriver framtagandet av en trafikanalys i Vissim med hjalp av en
mikrosimuleringsmodell. Syftet med trafikanalysen ar att analysera hur kapaciteten ser ut idag och hur
kapaciteten paverkas av planerad exploatering och ett férandrat vagnat.

4.1 Allmant om mikrosimulering

Mikrosimulering &r ett verktyg som kan anvandas for att modellera ett trafiksystem som representerar
dagens trafiksituation eller en framtida trafiksituation. | mikrosimulering ar detaljnivan hog och
analysen sker pa individniva vilket medfor att varje fordon, cykel och fotgangare kan simuleras. Varje
individ i modellen har ett individuellt beteende, vissa aker/gar snabbare medan andra tar sig fram
langsammare. Den héga detaljeringsgraden och de individuella beteendena gér att modellen kan
representera verkligheten pa ett realistiskt satt och kan darmed anvandas for flera typer av analyser.
Med mikrosimulering kan en trafikldsning testas i modellen innan den implementeras i verkligheten.
Modellen kan anvandas for att analysera en utformning, mata hur mycket mer trafik en korsning klarar
av, analysera fotgangarnas framkomlighet, mata restidsfordrojning, analysera effekten av olika
atgarder, hitta bra trafikldsningar och mycket mer.

En mikrosimulering gors oftast fér den mest belastade timmen pa ett dygn, maxtimmen. Detta for att
se att hur det simulerade omradet klarar av den héga trafikbelastning som rader under denna timme.
Hur trafiksituationen ser ut under en maxtimme kan dock skilja sig at mellan olika dagar i en vecka och
mellan olika veckor. Som indata till modellen anvands darfér en timme som kan anses vara
representativ fér det omrade som analyseras, i detta fall har vi utgatt fran eftermiddagens maxtimme.
For att ta hansyn till att trafiksituationen varierar mellan olika dagar och att mikrosimuleringsmodellen
ar stokastisk (slumpmassig) kors flera sa kallade slumpfrén. Med olika slumpfrén far de stokastiska
funktionerna i programmet olika startvarden vilket gor att trafiken anlander i modellen med en
stokastisk variation. Som standard anvands 10 olika slumpfrén, det vill sdga 10 olika dagar simuleras
och resultaten sammanstalls utifran dessa tio dagar.

Olika typer av resultat kan tas ut fran en simuleringsmodell, till exempel kdlangder, restider, fordréjning
och restidsforluster. Hur val resultaten representerar verkligheten beror till stor del pa hur val indata till
modellen representerar verkligheten. Om det finns stora osakerheter i indata s& kommer det aven
finnas osakerheter i resultaten. De resultat som modellen genererar ska darfér ses som en indikation
pa hur trafiksituationen kan komma att se ut och ska inte ses som en exakt sanning.

Mikrosimulering kan anvandas for att analysera en trafiklosning sett utifran trafikflédena och
utformning i form av korfalt, hastigheter etc. Modellen kan dock inte anvandas for att avgoéra vilka
svangradier som behdvs, om den tankta I6sningen ryms inom en detaljplan och sa vidare. For detta
kravs vidare arbete med trafikutredningen och avstamningar mot VGU”.

7 Trafikverkets publikation Krav fér Védgars och gators utformning.
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4.2 Studerade scenarion

Flera scenarion har utretts. Det ar scenario 1 som ar det scenario som ar aktuellt for detaljplanen Rala
IV. Ovriga scenarion ar méjliga scenarion om utvecklingsomradet for bostader forverkligas enligt
oversiktsplanens intentioner.

Scenario 0 — Nulage. Indata baseras pa trafikmatningar och antaganden.

Scenario 1 — En ny in- och utfart till verksamhetsomradet. Utfarten har ett separerat hoger- och
vanstersvangfalt ut fran verksamhetsomradet om 25 meter. Utfarten har dven simulerats med enbart
ett korfalt ut. Trafikalstring fran detaljplaneomradet ar adderad till nulaget, som har réaknats upp till
prognosar 2050.

Scenarion 2 — En ny in- och utfart till verksamhetsomradet och en ny enkelfilig cirkulation i den norra
delen av planomradet. Infarten har ett separerat hger- och vanstersvangfalt ut fran
verksamhetsomradet om 25 meter. Trafikalstring fran detaljplaneomradet samt ett framtida
bostadsomrade ar adderad till nuldget, som har réknats upp till prognosar 2050.

Scenario 3 - En ny infart till verksamhetsomradet och en ny dubbelfilig cirkulation i den norra delen av
planomradet, samt dubbla filer pa vag 529. Infarten har ett separerat héger- och vanstersvangfalt ut
fran verksamhetsomradet om 25 meter. Cirkulationen har ett korfalt i de anslutande benen i 6st och
vast. Trafikalstring fran detaljplaneomradet samt ett framtida bostadsomrade ar adderad till nulaget,
som har raknats upp till prognosar 2050.

4.3 Trafikmodell — Avgransningar

Nedan bild visar en ungefarlig geografisk avgransning av trafikanalysen. Det huvudsakliga syftet med
utredningen har varit att undersoka vilken utformning som kravs fér en ny anslutning 6ster om vag 529
i h6jd med Tegelbruket, in mot verksamhetsomradet, samt en storre korsning i den norra delen av den
rédmarkerade ytan. Den befintliga cirkulationen, som i folkmun kallas Lidl-rondellen, samt
trevagskorsningen Samzeliigatan-Tegelgatan har inkluderats da dessa, framst cirkulationen, bedéms
fa en direkt paverkan av den planerade exploateringen. Resultatet for den sddra cirkulationen
redovisas inte i detalj eftersom det huvudsakliga syftet med utredning varit att bedéma lamplig
utformning vid den nya anslutningen till verksamhetsomradet samt korsningsutformningen i norr.
Konsekvenser av den 6kade trafiken i den sa kallade Lidl-rondellen beskrivs daremot i kapitel
Paverkan pa kringliggande infrastruktur.
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Figur 10 Geografisk avgransning. R6d markering visar avgransning for att bedéma helheten. Bla streckad linje visar
avgransning for att analysera utformning av de tva nya korsningarna.
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4.4 Utvarderingsmetod

For att bedoma resultatet finns flera metoder att anvanda sig av. | den har utredningen redovisas
kolangder och restider, vilka beskrivs mer ingaende nedan.

Kolangder

| VISSIM kan en kdlangd matas fran en given startpunkt, till exempel fran stopplinjen vid en korsning
till slutet pa kén. | modellens berakningssteg antas ett fordon ar i kd om dess hastighet ar lagre an 5
km/tim. Fordonet befinner sig sedan i kd, enligt modellens berakningar, till dess att hastigheten
overstiger 10 km/tim eller da avstandet till intilliggande fordon dverstiger 20 meter. Detta innebar att
fordon i modellen kan anses vara ko bade da de star helt stilla och da de ror sig sakta framat.

Restider

For att producera resultat for restider i VISSIM behdver fasta punkter i modellen definieras. Punkterna
fungerar som start- och malpunkter och det ar mellan dessa punkter som programmet beraknar den
genomsnittliga tiden det tar for varje fordon att ta sig. Alla fordon som under simuleringstiden hunnit
passera start- och malpunkterna inkluderas i berdkningarna.

4.5 Resultat

| féljande resultatredovisning redogdrs for restider och kélangder fér scenarion 1-3. Nulaget ar inte
inkluderat da det inte bedomts relevant for utredningens syfte. Nuldget har framst anvants for att
bekrafta att modellens uppbyggnad stdmmer hyfsat val dverens med verkligheten.
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Scenario 1 — En ny in- och utfart till verksamhetsomradet

Vid utfart frdn omradet via den nya kopplingen har tva varianter testats och simulerats. En variant dar
utfarten ar enkelfilig och en variant dar utfarten delas upp med hdger- respektive vanstersvangsfalt.

Vid enkelfilig utfart skapas kobildning ut ur omradet vid dess koppling till vag 529 dar det framst ar de
vanstersvangande fordonen som inte kommer ut och darmed aven blockerar hdgersvangande fordon
bakom sig. Vid en uppdelning med separerat hoger- och vanstersvangfalt ut fran verksamhetsomradet
underlattas kobildningen och trafiken flyter pa. Norrgaende trafik, dvs. hdgersvangande fordon, fran
industriomradet har 1-2 fordon i k6. S6dergaende trafik har 3-5 fordon i k6. Hoger- respektive
vanstersvangsfalten foreslas darmed vara 25 meter vardera for att kunna skapa utrymme for upp till 5
fordon i kdlangd. Trafikalstring fran detaljplaneomradet ar adderad till nulaget, som har raknats upp till
prognosar 2050.

Restider
Fran Till Restid
Norr Ny in- och utfart 190 s (+ 30)
Ny in- och utfart Norr 45s (£ 9)
Koélangder
Plats Kélangd

Ny utfart norrut

Ny utfart sdderut

18 m

Norrifran till ny infart

400 m*

* Kolangden beror pa kapacitetsproblem i den sddra cirkulationen, Lidl-rondellen.

" o
- Kobildning fran \
sddra cirkulationen |

Figur 11. Kélangderna for de tre benen i den tillkommande korsningen.

Baserat pa trafikanalysens resultat rekommenderas att in- och utfarten har separat hoger- och
vanstersvangfalt ut fran verksamhetsomradet. Utformningsférslag redovisas i kapitel 4.7. Observera
dock att det fortsatt kommer vara langa kder pa vag 529, vilket beror pa att Lidl-rondellen blir en
flaskhals nar trafiken 6kar.
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Scenario 2 - En ny infart till verksamhetsomradet och en ny enkelfilig
cirkulation i den norra delen av planomradet

Infarten har ett separerat hoger- och vanstersvangfalt ut frén verksamhetsomradet. Trafikalstring fran
detaljplaneomradet samt ett framtida bostadsomrade ar adderad till nulaget, som har raknats upp till
prognosar 2050.

Vid det norra benet av den nya cirkulationen uppstar en kraftig kdbildning dar cirkulationen inte har
kapacitet nog att hantera tillkommande trafikvolymer. D& kapacitetsproblem uppstar i cirkulationen for
det norra benet kan trafikvolymerna inte ta sig in till cirkulationsplatsen. Det Ostra, vastra och sédra
benet paverkas inte av det norra benets kapacitetsproblem da det inte hinner komma in s manga
fordon i taget.

For att 6ka kapaciteten foreslas att cirkulationen utformas med dubbla kérfalt samt att vag 529
breddas till dubbla korfalt.

Restider
Fran Till Restid
Norr om norra cirkulationen Ny in- och utfart 225 s (£ 15)
Ny in- och utfart Norr om norra cirkulationen 55s (£ 4)
Soder Ny in- och utfart 17s (1)
Kolangder
Plats Kolangd

Ny utfart norrut -

*

Ny utfart sdderut -

Norra rondellens norra ben 470 meter**

Norra rondellens dvriga ben 0-5 meter

* Ingen k6 da den sddergaende trafiken pa vag 529 inte kommer igenom den norra cirkulationen pga
kapacitetsbrist, och darmed inte paverkar utfartens framkomlighet.
** Kobildning som en féljd av norra cirkulationens kapacitetsbrist.
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Scenario 3 - En ny infart till verksamhetsomradet och en ny dubbelfilig
cirkulation i den norra delen av planomradet, samt dubbla filer pa vag
529

Infarten har ett separerat hoger- och vanstersvangfalt ut fran verksamhetsomradet. Cirkulationen har
ett korfalt i de anslutande benen i 6st och vast. Trafikalstring fran detaljplaneomradet samt ett framtida
bostadsomrade ar adderad till nuldget, som har réknats upp till prognosar 2050.

Restider
Fran Till Restid
Norr om norra cirkulationen Ny in- och utfart 64 s (£ 10)
Ny in- och utfart Norr om norra cirkulationen 46s (£ 8)
Sdder Ny in- och utfart 17s (1)
Kdélangder
Plats Kolangd

Ny utfart norrut -

*

Ny utfart s6derut -

Norra rondellens samtliga ben 5 meter

Norra rondellens 6vriga ben 0-5 meter

Genom att anldgga dubbla korfalt pa vag 529, mellan den tillkommande cirkulationen och Lidl-
rondellen, och en dubbelfilig cirkulationsplats 6kar vi kapaciteten i det norra omradet av den studerade
sektionen. | scenario 2 var det den norra cirkulationen som var den tranga sektionen och darmed
orsakade kobildning i cirkulationens ben. Genom att 6ka kapaciteten i cirkulationen och pa vag 529
har den tranga sektionen forflyttats till den sddra cirkulationen vilket skapar kobildning som stracker
sig norrut till Tegelbruket.

Resultatet ska alltsa inte tolkas som att cirkulationens utékning férsamrar trafiksystemet, utan snarare
att problempunkten flyttas fran den norra cirkulationen till den sédra. | det tidigare studerade scenario
2 lyckades alltsa inte den sddergéende trafiken ta sig ned till den sddra cirkulationen da den
stoppades upp i kbéer i den norra cirkulationen.
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Paverkan pa kringliggande infrastruktur

| resultatet har den sédra cirkulationen exkluderats fran redovisningen da denna ligger utanfor
utredningsomradet. Det har dock kunnat konstateras att den sddra cirkulationen redan i dagslaget har
kapacitetsproblem som 6kar i takt med den planerade exploateringen och dess trafikalstring.

Simuleringsresultaten beror pa den sddra cirkulationen som skapar langa koer vilka stracker sig forbi
verksamhetsomradet langs vag 529. Kderna skapas framst pa grund av den generella trafikbkningen
med prognosar 2050, och inte pa grund av verksamhetsomradet i sig, &ven om det har viss paverkan.

Nar det stérre omradet analyseras, d.v.s. nar det utpekade utvecklingsomradet inkluderas, sa uppstar
den framsta kdbildningen i sédergaende riktning norr om Lidl-rondellen. Denna ko stracker sig langt
norrut. Nagon narmre analys av Lidl-rondellen har inte gjorts, men det gar att konstatera att det ar det
sddergaende flédet fran den norra sidan som drabbas mest under eftermiddagens maxtimme vilket
troligen innebér det motsatta i formiddagens maxtimme. Om Lidl-rondellen utformas med dubbla
korfalt sa som den norra cirkulationsplatsen foreslas och att vag 529 mellan de tva cirkulationerna
breddas med ett extra korfalt i vardera riktning sa skulle det sannolikt I6sa kapacitetsproblematiken i
det studerade omradet. Ett alternativ ar att utreda méjligheten till att anlagga ett reversibelt korfalt pa
strackan mellan cirkulationerna. Det innebar att endast ett nytt korfalt skapas och det korfalt som
hamnar i mitten av vagen kan anvandas av trafik i bade norr- och sédergaende riktning beroende pa
tid pa dygnet. Under férmiddagen tillater korfalt trafik i norrgaende riktning och pa eftermiddagen i
s6dergaende riktning. Regleringen gors med trafiksignaler.

Lidl-rondellen ligger utanfor det aktuella planomradet, och aven utanfér det framtida bostadsomradets
avgransning, men ar en viktig punkt i vagnatet och kommer behdva hanteras som en foljd av den
Okade trafiken fran bade verksamhetsomradet och bostadsomradet.

4.6 Slutsats och diskussion trafikanalys

- Utformning av den flyttade anslutningen till verksamhetsomradet rekommenderas ha tva
korfalt ut, cirka 25 meter innan dess anslutning till vag 529 for att hantera kdbildning. Ett
korfalt in racker.

- Den norra korsningen rekommenderas vara utformad som en dubbelfilig cirkulation for det
nord-sydliga flodet.

- Den sa kallade Lidl-rondellen ar en stor flaskhals och behéver sannolikt atgardas.

- Tvakorfalt i vardera riktningen skulle behévas pa vag 529 for att klara av de 6kade
trafikmangderna vid utbyggnation med det planerade bostadsomradet. Alternativt kan
reversibelt korfalt utredas.

- Koer uppstar aven for scenario 1 vilket i huvudsak beror pa den generella upprakningen av
trafik, enligt prognosar 2050. Tva korfalt i vardera riktning, eller reversibelt korfalt, kan vara en
I6sning aven for scenario 1, men det saknas en tydlig brytpunkt for vaxling mellan 2 till 4
korfalt i det befintliga vagnatet. Darfér har det inte illustrerats i utformningsférslagen.

- V&g 529 ar en del av det funktionella prioriterade vagnatet, vilket kan innebara specifika
forutsattningar for vidare planering. Dialog med Trafikverket i ett tidigt skede ar nddvandigt.

- Den hoga exploateringsgraden och att andelen handel ar 25% gor att alstringen blir hdg, vilket
gor att utredningens resultat ska ses som ett worst case

- Handel genererar mer trafik an t.ex. hantverk och mindre industri, sa for att paverka alstringen
till att bli lagre kan andelen handel ses 6ver.

- Exploateringsgraden 50%, som har varit en férutsattning i utredningen, ar hégre an for
befintliga kringliggande omraden. Sannolikt kommer exploateringsgraden bli lagre an 50%
aven for Rala IV, vilket innebar att resultatet i den har utredningen kan ses som ett worst-
case.
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4.7 Utformningsforslag

Baserat pa de slutsatser som ar mojliga att dra fran trafikanalysens resultat har principiella skisser pa
korsningsutformningar tagits fram. Forsta skissen utgor den nya infarten till verksamhetsomradet. Den
andra skissen utgér den nya korsningen norr om verksamhetsomradet med kopplingar bade till det
nya verksamhetsomradet och till det nya bostadsomradet. Den tredje skissen utgor féreslagen
cykelpassage dver vag 529.

Skisserna for de bada korsningarna ar utformade med typfordon Lps som dimensionerande fordon
vilket innebar en lastbil med pahangsvagn eller slapvagn.

Ny anslutning till verksamhetsomradet

Figur 12 nedan utgor en principiell skiss av den nya infarten till verksamhetsomradet i h6jd med
Tegelbruket. For att kapaciteten i korsningspunkten ska vara god kravs att det hégra benet delas upp i
ett hoger- och ett vanstersvangsfalt ca 35 meter innan korsningen. Detta da vanstersvangande fordon
i eftermiddagens maxtimme kan utgdra en kélangd om ungefar 22 meter, varfér hbgersvangande
fordon behodver kunna ta sig forbi fér en god kapacitet.

Den anslutande vagen fran verksamhetsomradet korsar aven den befintliga cykelbanan som gar
parallellt med vag 529. For att sakerstalla en god framkomlighet for aktiva trafikanter bér darfér en
passage anlaggas med mittrefug om minst 2 meter, dock garna 2,25 enligt GCM-handbokens
rekommendation, fér god framkomlighet och trafiksdkerhet éver den nya infarten till
verksamhetsomradet i héjd med korsningen. Vid vidare planering bér dven en GC-anslutning in till
verksamhetsomradet skapas. Refugen mojliggor passage i tva steg, sa att endast ett korfalt korsas i
taget.

Refugen vid gang- och cykelpassagen bor dock inte ga hela vagen fram till vag 529 utan kompletteras
med malad linje alternativt géras 6verkdrningsbar narmast korsningspunkten. Detta da stérre fordon
kommer behdva ta ut svangen och ta en del av motsatt korfalt i ansprak for att ta sig i sddergaende
riktning langs vag 529 fran verksamhetsomradet. Placeringar av skyltar i korsningen behéver aven ses
Over i ett projekteringsskede for att sékerstalla att dessa inte utgor ett hinder for stérre fordons
framkomlighet.

Svangradien ut fran verksamhetsomradet i norrgaende riktning langs vag 529 behdver vara generos,
for att storre fordon ska klara svangen. | skissen nedan ar hdgersvangen fran verksamhetsomradet
dimensionerad for att typfordon Lps ska klara denna utan att ta motsatt korfalt i ansprak.
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Figur 12. Ny infart till verksamhetsomradet i h6jd med Tegelbruket.
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Korsning i norr — cirkulation

Figur 13 nedan utgdr en principiell skiss av den potentiella korsningspunkten norr om
verksamhetsomradet. For att klara trafikvolymerna langs vag 529 samtidigt som god framkomlighet till
och fran det nya verksamhetsomradet samt det nya bostadsomradet sékerstalls bor denna utformas
som en cirkulationsplats med dubbla korfalt. Med anledning av trafikvolymerna langs vag 529 bor aven
strackan langs vag 529, sdder om cirkulationen, breddas till dubbla koérfalt i bada korriktningarna forbi
det nya verksamhetsomradet i riktning mot Hallsberg fram till den befintliga Lidl-rondellen.

Utformningen av Lidl-rondellen samt strackan séderut in till centrala Hallsberg kommer dven behdva
ses oOver i ett nasta steg da dagens utformning kommer utgéra en propp i trafiken om
verksamhetsomradet och bostadsomradet férverkligas. En liknande cirkulationsutformning som Figur
13 nedan, fast spegelvand, skulle potentiellt kunna I6sa denna propp, detta kommer dock behdva
utredas narmare. Detsamma galler vilken punkt de rekommenderade dubbla korfalten 1angs vag 529
lampligtvis kan vavas ihop i riktning mot centrala Hallsberg.
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Figur 13. Ny cirkulationsplats norr om verksamhetsomradet med koppling till det nya verksamhetsomradet i 6ster och det nya
bostadsomradet i vaster.
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Gang- och cykelpassage over vag 529

Figur 14 nedan utgor en principiell skiss dver hur platsen dar gang- och cykelbanan parallellt med véag
529 byter fran 6stra till vastra sidan kan utformas. Utformningen méjliggor for att bibehalla 80 km/h pa
vagen, men en rekommendation ar att sénka till 60 km/h pa en stracka. Eftersom passagen ligger pa
en rakstracka med god sikt finns det risk for dalig hastighetsefterlevnad om hastigheten sanks for
mycket och pa en langre stracka, vilket innebar en falsk trygghet for cyklisterna. Vid en stor andel
gaende och cyklister bor vervagas att sanka hastigheten, allra helst till 40 km/h.

Idag ar det fa gangare och cyklister 1angs den aktuella strackan. Om bade verksamhetsomradet samt
bostadsomradet forverkligas kommer dock gang- och cykeltrafiken langs strackan troligen 6ka varfor
en saker passage med god framkomlighet blir &n viktigare. Om &ven en busslinje med tillhérande
hallplats i framtiden skulle bli aktuellt fér omradet kommer aven det innebara fler oskyddade trafikanter
i rérelse.

Med anledning av de higa hastigheterna och trafikflodena langs vag 529 rekommenderas att en
mittrefug byggs, detta for att sékerstélla en god framkomlighet fér oskyddade trafikanter som da kan
beakta ett riktningsuppdelat trafikflode i taget. Mittrefugen boér minst vara 2 meter bred men garna 2,25
meter bred. Platsen bor dven regleras som en gang- och cykelpassage med en tydligare utformning
genom att cykelbanan pa respektive sida om vag 529 leds hela vagen fram till passagen utan att
brytas dar den befintliga korsningen genom verksamhetsomradet ligger.

For att forverkliga gang- och cykelpassagen nedan kommer vag 529 behdva breddas nagot for att
bibehalla en kérbanebredd om 3,25 meter i bada riktningarna, detta oavsett om vag 529 gors
dubbelfilig eller inte.

Kommunen stravar efter att férlanga cykelbanan pa den 6stra sidan, for att undvika att oskyddade
trafikanter behdver korsa vag 529. Innan det ar aktuellt bér en passage anlaggas.
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Figur 14. Ny cykelpassage 6ver vag 529.
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Bilaga: Revidering efter samrad

Trafikanalysen pavisade lang kobildning for fordon som ska véanster in mot verksamhetsomradet
(6sterut) nar de kommer norrifran. Kéerna orsakade blockering fér bakomvarande fordon pa vag 529.
For att sakerstalla att framkomligheten pa vag 529 inte paverkas av fordonstrafik som ska svanga in till
det nya verksamhetsomradet foreslas ett separat vanstersvangsfalt for trafik som kommer norrifran.
Det separata vanstersvangsfaltet bor vara 50 meter langt i enlighet med VGU och avskdarmas med
sparrfalt. For norrgaende trafik behovs inte nagot separat hogersvangsfalt. Detta da hégersvangande
fordon kan svéanga fritt, medan de vanstersvangande fordonen tvingas korsa ett korfalt och darmed
kan en viss fordrdjning uppsta.

Den anslutande vagen har projekterats om med typfordon Lmod, 25 meter, som dimensionerande
fordon vilket innebar en lastbil med slapvagn av modultyp, se Figur 15. Den korsande gang- och
cykelvagen ar placerad 12 meter 6ster om vajningsmarkeringen ut fran det nya verksamhetsomradet,
detta for att lastbilar eller mindre fordon inte ska blockera gang- och cykelvdgspassagen nar de star
still i vantan pa att svanga ut pa vag 529. Om passagen forskjuts an mer kan dven Lmod-fordon sta
fritt utan att blockera, detta skulle dock paverka gang- och cykelvagens utformning &n mer och
markintranget samt paverkan pa gang- och cykelvag bedéms i detta fall inte férsvarbart. | Figur 16
visas korspar for fordon pa 25m.

Figur 15. Ny infart till verksamhetsomradet i h6jd med Tegelbruket, projekterat for att tillata fordon pa 25m
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Figur 16. Korspar for fordon som ar 25m pa den anslutande vagen till verksamhetsomradet

Extra langa lastbilar (upp till 34,8 meter) kan inte kéra in/ut pa den anslutande vagen, se korspar i
Figur 17. Att mojliggéra for fordon pa 34m bedéms som ej forsvarbart sett till markintrang och inverkan
pa vagutformning. Fordon som ar 34m kan istallet ansluta via cirkulationsplatsen vid Lidl Iangre
sodderut pa Samzeligatan. Korspar i Figur 18 och Figur 19 visar att bade Duo trailer och Triple trailer
kan ansluta via cirkulationsplatsen vid Lidl.
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Figur 17. Korspar for fordon som &r 34,8m pa den anslutande végen till verksamhetsomradet
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Duo frailar-32m-5Svenska HCT typfordonskombination
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Figur 18. Korspar for Duo trailer 32m i cpl vid Lidl
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Irple fraker=348M-Ausiralisk ryproroan
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Figur 19. Korspar for Triple trailer 34,8m i cpl vid Lidl
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